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1) Wie eine Abgas-Tauschung zum Weltverbrechen aufgebauscht wurde

Wenn heute vom ,Dieselskandal” die Rede ist, geht vieles durcheinander, wird vieles miteinander ver-
mengt und selektiv aufgebauscht. Fakt ist, die Luft in unseren Stddten wird immer besser?!, es werden
weniger klima- und gesundheitsschadliche Abgase ausgestoRRen, u.a. dank einer immer besseren Motor-
Abgasreinigungstechnik. Die Grenzwerte der erlaubten Abgasmengen wurden nach den technisch vorher-
sehbaren Moglichkeiten immer mehr gesenkt (Abb 1), wobei es stets einen Kampf gab zwischen den
Realisten, die technisch noch erfiillbare Abgasmengen zulassen wollten, um die Mobilitat der Menschen zu
erhalten, und fanatischen ,Saubermannern”, die tiber den Abgas-Hebel die individuelle, motorgetriebene
Mobilitat am liebsten vollig abgasfrei gestalten, also abschaffen, wollten. Da die Menschen aber selten fir
Organisationen oder Parteien spenden und stimmen wiirden, die das offen vorhaben, wird dieses Ziel
versteckt hinter dem edlen Globalziel der Rettung der Welt(-klimas) und der vorgeblichen Sorge um die
Gesundheit der Menschen. Von Saubermann-Seite wird stets geschaut, bei welchen Verkehrsmitteln sich
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Quelle Grafik: https://de.wikipedia.org/wiki/Abgasnorm
NEFZ-Test = ,,Neuer Europaischer Fahrzyklus”“ WLTC-Test ,Worldwide harmonized Light vehicles Test Procedure” — eine indirekte
Normverscharfung, zu der ab 2018 noch der Real Driving Emissions (RDE)-Test kommt, wieder eine indirekte Verscharfung.
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Die Skandalisierungstechnik der NGO’s (Problem finden/erfinden - Gut-Bése-Moralgeschichte erzéhlen statt
Fakten - MafSlos tibertreiben, evtl. mit Hilfe der wissenschaftlichen/statistischen/behérdlichen
Sympathisantenszene - Emotionalisieren mit Bildern/Angstthesen — (iber quotentrdchtige Geschichten die
Medien , einbetten” - die Offentliche Meinung, den ,Frame®, veréndern)? wird hier um die Variante einer
globalen Kampagne erweitert.

Nicht weil er so relevant ware, vielmehr weil sich hier aktuell durch den VW-Dieselgate in den USA ein
groRartiger Kampagnenansatz bot, wurde plotzlich der Ausstol8 von Stickstoffoxiden skandalisiert. Der
Ausstol} an Stickstoffoxidgasen durch den StraRenverkehr geht in Deutschland kontinuierlich zuriick.

Abb 2: NOx = Summe der Stickstoffoxidgase NO (Stickstoffmonoxid) und NO2 (Stickstoffdioxid). kt = 1000t.
NOx- Ausstol des StraRenverkehrs in Deutschland in kt
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Quelle: https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/361/dokumente/2017 02 15 em entwicklung in d trendtabelle luft v1.0.xIsx

Abb 3:
Stickstoffoxid (NO,, gerechnet als NO,) -Emissionen nach Quellkategorien
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(Die gelbe Fliche der oberen Grafik entspricht etwa der blauen Fldche in der unteren Grafik, wobei die
blauen Sdulenteile allerdings auch die Emissionen des Wasser- Luft- und Bahnverkehrs beinhalten, die kaum
vermindert wurden.)
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Die extremen Vorgaben durch immer neue, niedrigere SchadstoffausstoR-Grenzwerte setzte die Autokon-
strukteure unter Druck. Die Grenzwerte waren Produkt eines politischen Ringens, schén anzuschauen, tolle
dkologistische?® Planziele, aber doch mit vielen heimlichen Schlupfléchern in den Vorordnungsdetails, damit
weiter Autos gebaut werden konnten, das Volk nicht aufmerksam wurde. Bei einzelnen Grenzwerten
hechelten die Ingenieure den politischen Vorgaben zeitlich hinterher. Es wurde viel Ingenieurkapazitat
darauf verschwendet, die vorgeschriebenen Test, die dkologistischen Planziele, zu bestehen, statt an der
Verbesserung der Motoren selbst zu arbeiten. Die Motoren wurden trotzdem immer umweltfreundlicher,
die Abgase weniger schadlich. Viele Autos stieBen aber im Testbetrieb bei den Zulassungsbehorden auf-
fallig weniger Schadstoffe aus als im Realbetrieb, was in Grenzen ganz normal am genormten, justiziablen
Testzyklus samt Vorschriftenkatalog liegt, aber diese Grenzen wurden gedehnt, was zu Nachfragen flhrte.

2) VW-, Dieselgate” in den USA

Der ,,Watergate“-Skandal, der den US-Prasidenten Nixon zum Riicktritt zwang, ist immer noch die Mess-
latte fiir weltbewegende Skandale. Skandale im Watergate-Format haben nicht nur Verlierer, sie haben
auch Gewinner. VW-, Dieselgate” wurde durch die US-Umwelt-NGO ,,International Council on Clean
Transportation” (ICCT) aufgedeckt.* Immer wieder haben sie VW-Dieselautos im Fahrbetrieb und auf dem
Test-Prifstand gemessen, die Unterschiede herausgestellt und angezeigt. NGO’s arbeiten heute in Netz-
werken. Die US-Umweltbehérden und die US-Justiz bauten Druck auf. VW gab schliel8lich einen Betrug zu.
Eine Software erkannte den Prifzyklus, steuerte den Motor auf dem Priifstand umweltfreundlicher als
dann in der Praxis. Diese zusatzliche Abschalteinrichtung wurde den Testbehérden verschwiegen. Das war
der justiziable Betrug! Nur durch diesen Betrug konnte VW den ab 2004 radikal abgesenkten US-Grenzwert
fiir den Parameter Stickstoffdioxid (vgl. Abb 4) im vorgeschriebenen Testverfahren einhalten, um eine
Zulassung fur die Autos nach den nun extrem strengen US-Normen fiir Diesel-PKW zu bekommen. Die
Erklarung fir den Grol3teil, also weiterhin fiir einen Teil, der Abweichung des Abgasverhaltens der VW-
Dieselmotoren im Testbetrieb zum Realbetrieb war nun da: ein Trick in der Motorsteuerung. Die NGO’s
und deren Unterstitzer behaupteten illegale Methoden schon lange und triumphierten entsprechend,
verdachtigen weiter viele Autobauer und hofften auf groRe Prozesse, Einnahmen und Medienprasenz.

GrolRe Abweichungen der Abgaswerte vom Priifstand zum Realbetrieb kann man bei vielen Automodellen
vieler Hersteller messen. Andere Autohersteller begriinden ihre Abweichungen von Testmodus kreativ.
Solange man ihnen keine Tauschung nachweisen kann, oder diese zugegeben wird, hat alles als Rechtens
zu gelten in einem Rechtsstaat! Damit fallen auch keine, in den USA horrende, Anwaltshonorare, Spenden
und Strafen an. Es flieRt viel Geld, auch in die oft undurchsichtige Vermeidung von Prozessen, an die US-
Klageindustrie.® Die US-Justiz ist gelibt ,Ubeltiter” unter enormen Druck setzen, um an Daten zu kommen.

Abb 4) NOx-Grenzwerte fir Diesel-Pkw in g/km
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Quelle: http://www.poel-tec.com/diesel abgaswerte/diesel abgaswerte 3.php
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Abb 5)
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Quelle: https://www.transportenvironment.org/publications/dieselgate-who-what-how und http://www.thisismoney.co.uk/money/cars/article-
3796684/Volkswagen-polluting-carmaker.html

Die NGO ,, Transport & Environment” suchte 2016 Straf3en-Testdaten moderner Euro-6-Diesel zusammen und verglich
sie mit dem Euro-6-Grenzwert fiir Stickoxide. Diese wurden um das Doppelte bis 14-fache (iberschritten. Die
Kampagne geht also mit plakativen Generalaussagen, egal welche Tests und welche Automodelle betroffen sind,
weiter. Es werden weiter illegale Tricks unterstellt, mit denen die Autos die StrafSenzulassungstests bestanden haben.
VW hatte und hat vergleichsweise saubere Motoren.

Dieser zugegebene und extrem hart bestrafte Trick von VW in den USA wird aufgebauscht. Dabei werden
Interessen, die mit dem Vorgang nichts zu tun haben, die VW und der ganzen deutschen Autoindustrie
schaden, untergemengt. VW ist in den USA keine im nationalen Interesse schiitzenswerte US-Firma, wie
z2.B. Chrysler, deren Software dhnliche Merkmale aufwies, aber anders verfolgt wurde.® Wird hier mit
zweierlei Mal} angeklagt und geurteilt? General Motors verbaute wissentlich fehlerhafte Ziindschlissel, die
wahrend der Fahrt blockieren konnten und deswegen fiir mehrere Tote verantwortlich sind. GM war
angeklagt, den Defekt vor den Aufsichtsbehdérden jahrelang verheimlicht und die Kunden getauscht zu
haben, zahlte 2 Milliarden US-$ an Strafe und Entschadigung.” VW kostet sein Dieselgate in den USA 22,6
Milliarden Euro?®, das sind bei 626.715 VW-Beschiftigten® weltweit 36.000 € pro Beschiftigten! Die Strafe
ist héher als ein durchschnittlicher deutscher Arbeitnehmerhaushalt als Jahres-Nettoeinkommen hat.° Es
darf angenommen werden, wenn VW eine amerikanische Firma ware, ware erstens das Aufhebens nicht so
hoch gewesen und auch nicht die Strafe. Das auffillige Vorgehen gegen VW fillt auch in eine Zeit, in der
die US-Regierung massiven Druck gegen die EU aufbaut, um amerikanische Firmen vor Steuerrtick-
zahlungen in der EU zu bewahren??. Die deutsche Politik schaut zu. Kassierst Du bei meinen Konzernen
gerechte Steuern ab, dann mache ich deine Firmen mit wohlfeilen Anklagen schlecht und quetsche sie aus?

2.1) USA beschlieRen Abgasnormen im Interesse ihrer Autoindustrie

Die USA haben 2004 die Grenzwerte fir Stickstoffoxide im Abgas radikal gesenkt (Abb 3). Man wuBte, dass
diese Grenzwerte von kleinen PKW-Dieselmotoren mit herkdmmlicher Technik nicht erreichbar waren. Die
US-Autoindustrie hat diese Spritspartechnologie nicht. Als der damalige Bundesumweltminister Trittin
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solche Grenzwerte auch fir die EU verschreiben wollte, meldete sich der damalige VW-Chef in der
,Financial Times Deutschland” (FT) am 24.09.2003 zu Wort: "Wenn sich die Vorstellungen von
Bundesumweltminister Trittin durchsetzen, ist der Diesel tot.” Damit wiirde die Abgasreinigung so
aufwandig und teuer, dass ein Diesel-Pkw zu einem verniinftigen Preis nicht mehr darstellbar sei. Das gelte
in besonderem MaR fir kleinere Fahrzeuge, so der VW-Chef in der FT weiter:*? ,Da kostet die
Abgasreinigung mehr als der Motor”. Ab 2005 galt in den USA fur Stickoxide ein Grenzwert von 0,043 g/km
gegenliber der Euro-4-Norm in der EU ab 2005 von 0,250 g/km (250 mg/km). Mit ihren Umweltnormen
drangten die USA importierte PKW-Dieselmotoren vom Markt, schiitzten dafiir die Verkaufshits der US-
Autoindustrie, bezinschliirfende StraBenkreuzer und SUV’s mit hohen Emissionen des ,Klimagases” CO213
und damals relativ vielen Feinstaubpartikeln. Zusatzlich gibt es die Moglichkeiten, schlechtere Werte bei
einem Testparameter Uber ,Bonusgutschriften” anderweitig auszugleichen.'* Dass Dieselmotoren weniger
Sprit als gleichstarke Benziner brauchen, kann als Allgemeinbildung vorausgesetzt weren, auch wenn Oko-
,Studien” in dem aktuellen Durcheinander schon das das Gegenteil beweisen wollen.*®

AuBerhalb Deutschlands ist jede nationale Umweltpolitik im Hintergrund auch eine nationale Industrie-
politik. Die US-Regierung und alle patriotischen Institutionen wollen mit ihrer Umweltpolitik und deren
Auslegung auch ihre Automobilindustrie und ihre Wirtschaft férdern und schiitzen.

2.2) Wenn der VW-Dieselmotor im US-Priifstandsbetrieb die Norm einhalt, warum hat
man diese Motorsteuerung nicht auch fiir den StraBenbetrieb verwendet?

VW hat auf dem US-Markt schon seit Jahrzehnten kein Gliick, setzt regelmaRig viel Geld in den Sand, das
Werk in Westmoreland in Pennsylvania mufSte 1988 wegen horrender Verluste geschlossen werden, der
Marktanteil ist lacherlich®. Die Manager wollen aber in den USA um jeden Preis prasent sein, fir einen
,Global Player” miisse das so sein, auch wenn sie die Modelle nur zu Schleuderpreisen verkaufen kénnen.’

Welche Vorteile hat es denn, die Abgasreinigung im StraBenbetrieb abzuschalten? Der sparsame 2-Liter
Dieselmotor sollte die US-Kunden als ,Clean-Diesel” mit seinem geringen Dieselverbrauch liberzeugen. Das
konnte aber ab 2004 nur mit einer aufwandigen Abgasreinigung gelingen. Im Modell Jetta wurde ein
Speicher-Katalysator eingesetzt, im grofReren Passat die SRC-Technologie, die in den heiRen Abgasstrahl
eine erhitzte Harnstofflosung (,,AdBlue”) einspritzt und so die Stickoxide weitgehend zum voéllig
ungefihrlichen Stickstoffgas, dem mit 78% Hauptbestandteil unserer Luft,® und Wasserdampf abbaut.

Abb 6) Prinzip der Abgasreinigung im SRC-Verfahren:
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Quelle: Von Hastdutoene - Eigenes Werk, CC BY-SA 3.0, https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=37665744 bzw.:
https://de.wikipedia.org/wiki/Selektive katalytische Reduktion
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Beide Verfahren waren 2004 noch nicht fiir PKW mit ihren sehr unterschiedlichen Verwendungen unter
der neuen US-Norm ausgereift. Der Speicherkat setzt sich zu und muss durch zusatzliche Dieselein-
spritzungen ,freigebrannt” werden. Das erhoht den Dieselverbrauch und nutzt den Kat ab, was zu
Beschwerden fihren wiirde. Als Konigsweg der Dieselabgasreinigung gilt die SRC-Technologie (,,selective
catalytic reduction”), die im US-Passat-Diesel eingesetzt wird. Diese ist heute ausgereift und wurde ab Euro
4 (ab 2004) zunehmend fir die Abgasreinigung von Nutzfahrzeugen, incl. Traktoren, mit groRen Abgas-
Erfolgen eingesetzt. Nun fahren Nutzfahrzeuge 6fter Gber Stunden im ,Vollastmodus” und kdnnen grolRe
AdBlue-Tanks leichter unterbringen. Wird aber der Motor zu selten ,heill”, z.B. bei einem typischen
Kurzstrecken-PKW, kann der nachgelagerte SCR-Katalysator verstopfen. Wenn der Motor, damit auch das
Abgas, kalt ist, macht es keinen Sinn, AdBlue einzuspritzen, zumal das kalte Ad-Blue verklebt. Wird zu viel
AdBlue eingespritzt, kommt Ammoniak aus dem Auspuff — die noch groBere Umweltkatastrophe, auf die
die NGO’s nur warten. Wird zu wenig Harnstoff eingespritzt, bleiben gegeniiber den extrem abgesenkten
Normen zu viele Stickoxide im Abgas. Die AdBlue Technologie ist kompliziert, es diirfen sich keine
Ablagerungen bilden, die Anlage soll solange wie der der Motor halten, AdBlue darf im Winter, auch nicht
nach wochenlanger Parkdauer, einfrieren, weder im Tank noch in den Leitungen. Die gegentiber Europa
mangelhafte Qualitat des US-Dieselsprits ist ein weiteres Problem fiir kleine PKW-Motoren.

Der groBBe Nachteil des SRC-Abgasreinigungsverfahren flir den Kunden ist, dass neben Diesel gelegentlich
auch , AdBlue” getankt werden miilSte. Ohne AdBlue schaltet der Motor in ein Notprogramm und man
kriecht zur nachsten Tankstelle.'® Ein groRer Kostenachteil ist es nicht, denn AdBlue kostet bei uns rund 50
Cents pro Liter und der Verbrauch liegt bei ca. 5% des Dieselverbrauches. Wenn ein 70-Liter Dieseltank ca.
1000 km reicht, dann miRten auch 3,5 Liter AdBlue nachgefullt werden (je nach Fahrweise)?°. Ein 22-Liter
Tank fiir AdBlue reicht ca. 6000 km, also bei jedem sechsten Tanken muss AdBlue nachgefiillt werden. Das
ist in den meisten Tankstellen noch argerlich, da es noch zu wenige Ad-Blue Zapfsaulen gibt. Der Kunde
muss AdBlue in Plastikkanistern kaufen, den Einflllriissel auf die Kanister6ffnung schrauben, diesen in das
Ad-Blue Lochlein neben dem Dieseleinfillstutzen oder unter der Kofferraumabdeckung pfriemeln und
dann wie einen Reservekanister einlaufen lassen .2 Wenn jetzt immer mehr PKW diese Abgasreinigung
bekommen, wird es leichter, da dann neben der Dieselpistole an der Tankstelle eine Ad-Blue-Pistole ist,
was den ganzen Vorgang sehr erleichtert. In den USA gibt es wenig Zapfsaulen fiir Diesel-PKW und an Ad-
Blue-Zapfsaulen ist bei dem geringen Bestand an Diesel-PKW in nachster Zeit nicht zu denken.

Kurz: AdBlue nervt! Was taten nun die VW-Konstrukteure? Sie bauten einen kleinen Ad-Blue-Tank unter
den Kofferraum in den US-Passat ein und der sollte nur bei den Inspektionsintervallen in der Werkstatt von
den Servicetechnikern nachgefiillt werden. Das reicht aber nur, wenn sehr wenig Ad-Blue verbraucht wird.
Die Software wurde an den vorhersehbaren Messzyklus angepasst, es wurde in den heilen Motor genug
AdBlue eingespritzt, die Stickstoffabgase waren unterhalb der Normen, aber im Praxisbetrieb wurde nicht
nur bei kaltem Motor zu wenig eingespritzt, um ja kein Ammoniak zu emittieren und um mit einen kleinen
AdBlue-Tank auszukommen. Durch , Dieselgate” muBte VW die Autos zuriickkaufen und Entschadigungen
zahlen oder so nachriifSten, dass sie die Normen erfiillten. Die nachgebesserten Dieselmotoren aus dem
Lagerbestand 2015 waren im Mai 2017 fertig umgeriitet, hatten ihre Zulassung bekommen, wurden zum
Verkauf angeboten und gingen weg wie geschnitten Brot. 22 Es gibt in den USA durchaus Autok&ufer, die
weiter Diesel-PKW fahren wollen, fiir die ein Elektroauto aus praktischen Erwdgungen nie in Frage kdme.

Momentan verkauft VW in den USA keine PKW-Dieselmotoren, weil dies nach der Auskunft des VW-
Markenvorstandes Diess ,wirtschaftlich nicht darstellbar” ist, man wolle zukiinftig mehr Elektroautos
verkaufen, an wen auch immer. Klingt wie von den NGO’s diktiert. Fiir Billigautos ist die SRC-
Dieselabgasreinigung sicher nicht darstellbar, fiir Vielfahrer und grof8e Autos bleibt der Dieselmotor auch in
den USA mit der aktuellen Technologie zulassungsfahig, ist gegenliber groBen Benzinmotoren klima-
schonender und feinstaubdarmer. Der Dieselmotor ist auch bei den niedrigen US-Treibstoffpreisen fiir
Vielfahrer weiterhin die beste aller Motorisierungen, je grofRer das Auto ist, umso eher. Dass VW in den
USA keine Dieselmotor-PKW’s mehr anbietet, erscheint aus diesem Blickwinkel kopflos. Einige Hersteller
verkaufen in den USA weiter PKW mit Dieselmotoren, und mit groBen Ad-Blue-Tanks.?3
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3) Dieselgate in den USA mit ,,Schummelsoftware” in der EU nicht vergleichbar

Der entscheidende Unterschied ist, dass in den USA die Fahrzeuge ohne die Schummelsoftware technisch
nicht zulassungsfahig gewesen waren und in der EU die Fahrzeuge auch ohne Schummelsoftware die
weniger strengen Euro-Normen erreichen. Weshalb nun VW diese zusatzliche Abschaltvorrichtung auch in
Europa bei 11 Mio. Autos eingebaut hat, bleibt wohl ein Geheimnis weniger VW-Chefs, die gerne Klassen-
beste zu sein hatten. Technisch nétig, um eine Zulassung zu erreichen, war sie jedenfalls nicht. Es gab dazu
interessante Ausfiihrung des VW-Markenvorstandes Diess in der Talkshow ,lliner” am 14. Sept. 2017:%

Thema der Woche

Politik | maybrit illner
© Auto-Skandal - und keiner
ist schuld?

“maybrit illner" mit dem Thema "Auto-
Skandal — und keiner ist schuld?" vom 14.
September 2017. Hier finden Sie alle Infos
zur Sendung und die "Mitreden”-
Moglichkeit. »

—
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lliner: ,Das Schadensrecht und Wiedergutmachungsrecht in den USA ist viel strenger, da sind sie zu
Milliardenklagen verurteilt worden. Verhalten Sie sich ihren Kunden nur sauber gegeniiber, wenn man sie
juristisch dazu zwingt?“

Diess: ,Nein, iiberhaupt nicht. Die Situation in den USA, und das wird in der Diskussion héufig sehr stark
unterdriickt und unterschlagen, ist grundsdtzlich eine ganz andere als in Europa. In den USA haben wir eine
deutlich schérfere Gesetzgebung zum Thema NOx. Die USA waren schon immer viel anspruchsvoller beim
Thema NOx-Emissionen, weniger anspruchsvoll beim Thema CO2, beim Verbrauch. Und das hat dazu
gefiihrt, dass wir die rechtliche Situation wie mit Euro 6 in den USA bereits vor 6 oder 7 Jahren hatten.
Volkswagen hat begonnen dort Autos zu verkaufen mit einer Technologie, die nicht in der Lage war, die US-
Emissionsziele zu erfiillen.”

lliner: ,,Sagen sie uns welche Autos verkaufen sie heute in den USA?“

Diess: ,Wir verkaufen keine Diesel mehr. Wir kénnen in den USA mit dieser Abgasgesetzgebung keine
wirtschaftliche Lésung fiir den Diesel darstellen. Volkswagen hat (iber die Jahre dort Diesel verkauft, hat
sich auch Marktanteile erarbeitet, aber im Prinzip mit Autos, die nicht zulassungsfédhig waren. Mit einer
Technologie, die nicht zulassungsfdhig war.”

Umweltministerin Hendricks wirft dazwischen: ,,also tatséchlich war das ein Betrug von Anfang an.”

Diess: ,Ich glaube, VW zahlt teuer dafiir. VW bereut das auch zutiefst und VW arbeitet seit 2 Jahren daran,
sehr sauber diesen Betrug, wenn sie so wollen, aufzuarbeiten.”



—tmayhrit illnor
m o Pl © 1130
Bild: Iéchelnde Ministerin, als der VW-Manager den Betrug eingesteht und die Kosten beklagt. Unge-
schminkte Schadenfreude auch in den Gesichtern der Umweltschiitzer und bei WDR-Ranga Yogeshwar.

Diess. ,Sie miissen mich das ganz kurz erkldren lassen: In Europa haben wir eine ganz andere Situation, in
Europa haben wir die richtige Technologie, um gesetzeskonform zu sein. Wir setzen genau die gleiche
Technologie ein wie unsere Wettbewerber, seit Anfang an. Wir haben den Fehler gemacht in der Software,
der einfach zu beheben ist, mit einem einfachen Softwareupdate kénnen wir die Autos wiederherstellen.

Diess: , Auf die Frage von Herrn Yogeshwar: warum nicht von vornherein? Weil, (ibrigens auch beim
Wettbewerb, die Fahrzeuge eigentlich die gesetzlichen Anforderungen erfiillen. Ubrigens auch vor dem
Softwareupdate sind unsere Fahrzeuge die emissionsbesten bei den NOx-Schadstoffen -aber wir konnten es
nochmal verbessern.”

Hendricks Zwischenruf: ,Die Software haben Sie zum Betrug genutzt, aber selbst wenn sie mit der Software
jetzt machen, werden sie die in Europa geltenden Grenzwerte nicht einhalten.”

Diess: ,, Wir erfiillen die gesetzlichen Anforderungen, wir haben in Europa NOx nicht so im Focus gehabt wie
in den USA, wir hatten sie nicht so im Focus und haben vielleicht eher in Richtung Verbrauch optimiert.”

4) Erlauben unsere Gesetze jahrlich tausende Menschen zu ,,vergasen”?

Von den technischen Dieselgate-Fakten nun zur moralgetrankten Kampagne, die drumrum aufgebaut
wurde. Der Sturm der Emporung Uber die VW-,Schummelsoftware” wurde kontinuierlich verstarkt durch
immer neue Verdachtigungen gegen verschiedene Autobauer und Zulieferer, Verdachtigungen ersetzen
Urteile. Auch die aktuell in Deutschland diskutierten Grenzwerte der Stadtluft bezliglich geplanter
Fahrverbote wurden mit dem Thema vermengt, was auch der Hintergrund der unklaren Behauptung von
Umweltministerin Hendricks bei lliner gewesen sein diirfte: ,aber selbst wenn sie mit der Software jetzt
machen, werden sie die in Europa geltenden Grenzwerte nicht einhalten!“?> Als deftigen Nachschlag ver-
breiteten die NGO’s Studien ihrer wissenschaftlichen Zulieferer mit Scheintoten in Form von ,Vorzeitigen
Todesfallen”, die flugs zu echten Todesursachen wegen zu hoher Dieselabgase verdreht wurden.

Die hysterischen Ubertreibungen und Unterstellungen reichten tber Korruption, Betrug, Verbrechen,
Mord- und Todschlag, besonders in den Leserkommentaren von Artikeln, bis zum zeitweisen Vorwurf der
,Vergasung” von Menschen. Fir den Vorwurf der ,Vergasung” von Menschen hat sich der Urheber, ein
ARD-Journalist, aus Respekt vor den Opfern der geplanten, industriellen Ermordung von sechs Millionen
Menschen entschuldigt, den Tweet aber tatsachlich nur etwas abgeschwacht (Ersatz des Wortes
svergasen” durch ,téten”)?®, was immer noch zeigt, mit welchem moralischen Impetus?’ hier argumentiert
wird, wie extrem von Fakten abgelenkt und Menschen verteufelt werden. Nun sind ARD-Leute keine AfD-
Leute, die ,Frames“?®, unter denen hier geurteilt wird, sind andere. Jede Flugreise oder Autofahrt anderer
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zu deren Vergniigen miRte nach der Schadstoff-Logik der selbsternannten Weltretter ein vorsatzliches
Umwelt- und Gesundheitsverbrechen, ein Giftgasanschlag, sein. Wiirden sie ihr Ziel, die rigorose
Einschrankung des Individualverkehrs, offen verkiinden, wiirden fast alle als Heuchler, z.B. Vielflieger,
enttarnt, kimen keine Spenden und Medienauftritte mehr zustande.

4.1) In der NGO-Hitliste der bosen Todbringer liberholt Stickstoffgas den Feinstaub

Dieselgate stolperte Uber die US-Norm fiir Stickstoffgase im Dieselabgas. Damit hat dieses Gas aktuell mehr
Eskalations- und Emotionalisierungspotential?® als bisher der ,Feinstaubalarm” als Todeswolke liber
Stuttgart. Der niedersachsische Umweltminister Wenzel wollte das neue Modegiftgas mit einem skurrilen,
nachtlichen PR-Termin an der Luft-Messstation in Hannover, die zuféllig an der verkehrsreichsten, schmut-
zigsten, engsten, 4-spurigen StraRenschlucht in Hannover steht, promoten. Das NDR-Regionalmagazin
»Hallo Niedersachsen” brachte am 15.02.2017 einen Filmbericht iber diesen nachtlichen PR-Termin zur
Belastung der Stadtluft mit Stickoxiden, der vielerlei Ungemach ausgeldst haben dirfte, da der NDR auch
beim Leiter der Lungenklinik der Medizinischen Hochschule fachlich nachgefragt hatte, wie gesundheitsge-
fahrlich denn nun Stickoxide (also Gase) sind. Hier sind ein paar Screenshots von der Sendung:

NIEDERSACHSEN

Wie gefahrlich ist Stickstoffoxid?

Hallo Niedersachsen - 15.02.2017 19:30 Uhr

Umweltminister Wenzel setzt auf Elektroautos, um das Stickstoffoxid in GroBstadten zu reduzieren. FGr den Lungenmediziner
Welte dreht er damit an einem vollig falschen Parameter

0 bei 0 Bewertungen

Minister Wenzel: ,Stickstoffdioxid ist deutlich gesundheits-
belastend und kann sich auf die Gesundheit von betroffenen
Personen sehr negativ auswirken.”

NDR: ,/m Getdse um Stickoxide schldgt er ganz andere Téne
an: Professor Welte leitet die Lungenklinik an der
Medizinischen Hochschule Hannover (MHH). Seine
Gefahreneinschdtzung widerspricht der géingigen Meinung
zu diesem Abgas.”

Kamera: SABRINA BONIN/ MATHIAS MARKERT

Naull
LREENEEME Schnitt:  JAN-CHRISTIAN POHL




R de e Prof. Welte: ,,Aus meiner Sicht ist das
0as Beste am Nerden so, dass das leider der vollkommen
falsche Parameter ist. Stickoxide, keine
Frage, haben einen gewissen Einfluss
auf das Atemsystem, aber sie sind bei
weitem nicht der Schadstoff, der die
gréfSite Schadenspotenz hat. Das sind
ganz eindeutig Feinstéube - und zwar
sehr kleine Feinstéube. Man muf3
versuchen, das in seiner Komplexitdt zu
verstehen und dann die richtigen
Schlufdfolgerungen ziehen und nicht nur

Halln . PROF. TOBIAS WELTE mit dffentlichkeitswirksamen
LI Medizinische Hochschule Hannover Scheinbar-Handlungen, Scheinhand-
lungen, ein Problem angehen, das in

NDR

der Form, wie es in der Offentlichen Diskussion ist, nicht existiert.”

Sogar ein Bundestags-Untersuchungsausschuss zur ,Aufkldrung der Hintergriinde und Umsténde zum
Auseinanderfallen der von den Kraftfahrzeugherstellern angegebenen, bzw. bei der Typengenehmigung
ermittelten, Kraftstoffverbréuche und Auspuffemissionen von Kraftfahrzeugen (Kfz) und den tatsdchlichen,
im Realbetrieb auftretenden Kraftstoffverbriduche (Realbetriebsverbriduche) und der tatscichlichen, im
Realbetrieb auftretenden Auspuffemissionen (Realbetriebsemissionen) und zur Verwendung von Abschalt-
einrichtungen oder sonstigen technischen, elektronischen oder sonstigen Vorrichtungen zur Einflussnahme
auf das Emissionsverhalten der Fahrzeuge.” wurde wegen der bdsartigen Verdachtigungen eingesetzt.

Dieser stellte in seinem 727-seitigen Abschlussbericht lapidar fest: ,, Die Kausalitéit unterstellende Aussage,
jéhrlich wiirden 10.000 Menschen durch Verkehrsemissionen sterben, ist nach Ansicht des Ausschusses
nach dem Ergebnis der Sachverstdndigenanhérung nicht haltbar.” und , Es gibt keine wissenschaftlich
erwiesenen Zahlen dazu, wie viele Menschen aufgrund grenzwertiiberschreitender NO2-Expositionen
erkrankt oder gar gestorben sind.“3° Diesen Sachverstindigen wurde nattirlich von den NGO-Netzwerkern
im Parlament in einem Minderheitenvotum heftig widersprochen. Tote sind immer gut fiir Angstkam-
pagnen, wenn sie nicht gerade zu 53 und ganz klar ursachlich an veganen Bio-Sprossen sterben.

4.2) NGO-Wissenschaftsfollower liefern kryptisch hergeleitete ,,vorzeitige Todesfille” zu

Im Mai 2017 erschien eine Studie verschiedener Forscher um Susan Anenberg von der Beratungsfirma
Environmental Health Analytics LLC (, We are a small, woman-owned consulting firm created to respond to
evolving environmental policy needs with cutting edge science. Our goal is to help governments,
intergovernmental organizations, companies, and non-profits make data-driven decisions to mitigate the
public health consequences of air pollution and climate change”), aus der wieder manche glaubten
rickschlieBen zu kdnnen, wie viele Tote denn die hoheren VW-Abgasmengen bewirkt haben kénnten. Es
war eher eine Auftragsstudie der Dieselgate-Urheber-NGO ICCT und ihres Netzwerkes3! an eine Gesund-
heits-NGO. Fast kein Presseorgan berichtete tiber die Beteiligung der ICCT an dieser Gesundheitsstudie.??
Tatsdchlich entstand die weltweit in die Medien katapultierte Studie unter entscheidender Mitwirkung von
ICCT-Forschern: Ray Minjares ist Koautor der Studie und Leiter des Clean Air Program am ICCT, Josh Miller
ist Ko-Erstautor der Studie, ebenfalls Forscher am International Council on Clean Transportation (ICCT). 33
Nach dieser Studie soll es in den USA in 2015 zu 2902 ,vorzeitigen Todesfallen” (Erklédrung des statistischen
Begriffes mit Beispielen auf der iiberndichsten Seite) durch Dieselabgase allgemein gekommen sein, davon
87 durch erhéhte PKW-Dieselabgase aller Hersteller, nachdem sechs Wochen zuvor eine MIT-Studie3* 60
vorzeitige Todesfalle (,,premature deaths”) in den USA zwischen 2008 und 2015 nur durch erhéhte VW-
Dieselabgaswerte lieferte. Bei den astronomischen Summen, auf die VW verklagt wurde, kann immer
wieder was abfallen. Einer beteiligten dsterreichischen NGO fiel dann die Ehre zu, die Daten eben dieser
Studie im September 2017 nochmals fiir Europa detaillierter aufzukochen und wieder in die Medien zu
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bringen,®> Wiederholungen festigen den Glauben und schwichen Zweifel. Da man auch US-Firmen wegen
,vorzeitiger Todesfalle” durch ,,Uberhdhte Abgaswerte” anklagen kénnte, wird das wohl nix.

Das interessante an diesen Studien ist, dass sie sogar zwischen legalen ,Vergasungsopfern” und Opfern der
zusatzlichen Grenzwertiberschreitungen unterscheiden kénnen wollen. Legal sind sozusagen die
berechneten ,vorzeitigen Todesfalle”, die der Abgasmenge an NO2 innerhalb der gesetzlich erlaubten
Grenzwerte erlegen sind und weniger legal waren die ,Vorzeitig-Toten” durch Grenzwertliberschreitungen:

Abb 7) ,Legale” (blauer Balkenteil) und , illegale” Dieselabgas-vorzeitig-Tote (schwarzer/roter Balkenteil)
(schwarz = Grenziberschreitung bei Bussen und Lastwagen, rot = Grenzwertliberschreitungen bei PKW)

Vorzeitige Todesfdlle durch NOy-Abgase von Dieselfahrzeugen
Todesfélle
China 31397
EU 28 28 456 L L Lk S—
Indien 26739 | EE S -
Restder Welt 8968 Im-{__
Russland 3380 N 7
us 2902
Japan 1970
Brasilien 1818__
Mexiko 907 I T
S. Korea 788 XA 30% 65 %
Kanada 220 | ) A
Global 107 626 ELEA 26% 65 %
o L R IR, . : - .
10 20 30 l'lO 50 60 7'0 80 E;O 1'00 %
Bl NOyinnerhalb gesetzl. Grenzwerte
Il XSNOyvon Lastwagen und Bussen

\ B XSNOyvon PKWs J

»Durch NOx-Emissionen von Dieselfahrzeugen im Jahr 2015 verursachte vorzeitige Todesfdlle. (Todesfdille durch NOy
innerhalb der gesetzlichen Grenzwerte: blau, durch Emissionsiiberschreitungen: schwarz und rot.). Abschdétzungen fiir

die 11 wichtigsten Dieselfahrzeugmdrkte. © Annenberg et al, 2017 Quelle: http://scienceblog.at/%C3%BCberschreitungen-
von-diesel-emissionen-%E2%80%94-auswirkungen-auf-die-globale-gesundheit-und-umwelt#.Wct8 WWcnIHY

Abb 8: Die Deutschen Welle macht daraus, wie die meisten Medien, wie wohl Absicht war, echte Tote:

Todesfalle durch Stickoxide aus Dieselautos weltweit in 2015

EU-28: 28.456 Russland: 3380

60%; 24%; 16% 85 77%:; 9%; 15%

Japan: 1970
74%; 10%; 16%

D

USA: 2982
63%; 3%; 34%

(N

&

Mecxikow9°73 Brasilien: 1818 Indien: 26.739 :
84%; 1%; 15% 71%; 1%; 28% 65%; 2%; 33% = 9

o
M Todesfdlle im Rahmen der erlaubten Grenzwerte

M Todesfille durch I“Iberschreitung der Grenzwerte bei Diesel-PKW To desfeille weltweit: 107,626
M Todesfdlle durch Uberschreitung der Grenzwerte bei Diesel-LKW 64%; 10%; 26%

China: 31.397
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Quelle: International Council.on Clean Transportation | 15.5.2017 2 DW
Quelle: http://www.dw.com/de/%C3%BCber-100000-tote-durch-dieselabgase/a-38849769
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Es gibt keine Toten durch Stickstoffdioxid! Die Argumentation mit den ,vorzeitigen Todesfallen aus einer
fiir die Epidemiologie entwickelten Statistik soll die Medien nur zu falschen Schliissen (aus dem fach-
chinesischen ,vorzeitigen Todesféille” sollen die echte Todesfalle machen) verleiten. Man kommt zu so
einer Zahl, wenn man das Lebensalter und den Krankheitsverlauf von Bewohnern aus Gegenden mit wenig
Luftschadstoffen mit den Daten von z.B. Bewohnern einer Hauptdurchgangsstral3e vergleicht und hoch-
rechnet. Das Ergebnis wird immer sein, dass z.B. die Bewohner wohlhabender Vororte langer leben als die
in den Mietskasernen ganz nah tiber dem sechsspurigen Stadtring. Der epidemiologisch feststellbare
Unterschied im Lebensalter von Menschen an HauptstraRen zu denen in Vorstdadten kann extrem viele
Ursachen haben, Arme sterben z.B. friiher, Arme leben eher an HauptverkehrsstralRen, rauchen auch mehr,
trinken mehr Alkohol, haben evtl. feuchte Wande. Verkehrsbedingten Stickoxid-Emissionen werden immer
auch von anderen Schadstoffen begleitet. Eine mit Stickoxid korrelierte Haufung von Erkrankungen kdnnte
daher in Wahrheit auf RuB, Feinstaub und ungestinderen Lebensweisen, die ungern zugegeben werden,
zurlickgehen. Die Studien stiitzten sich zudem notgedrungen auf vollig veraltete Emissionsszenarien, die es
heute in der viel saubereren Luft nicht mehr gibt. Epidemiologische Studien sind nicht geeignet, ,vorzeitige
Todesfalle” einem der Luftschadstoffe zuzuordnen, auch wenn die ganze NGO-Weltverbesserungsindustrie
das forsch und mit vielen Doktortiteln behauptet. Wer vor 40 Jahren an das totale Waldsterben bis zum
Jahr 2000 durch den ,sauren Regen” in der reinen Harz- oder Sollingluft glaubte, dessen Auffassungs-
Frame hat da wohl einen Systemsprung. Das Konstrukt ,vorzeitige Todesfalle” ist absichtlich so angelegt,
dass es so hasserfillt ankommt wie in einem Leserbrief in der ZEIT vom 17.8.17 Seite 16: ,,Was ist mehr
Wert, der Erhalt von rund 600.000 Arbeitsplatzen .. oder die Abwendung des Todes von etwa 10.000
Menschen jahrlich durch Stickoxide und andere Abgase?” Niemand ist je an Diesel-Stickoxiden gestorben,
auch wenn der Bundesgeschaftsfihrer der NGO ,Umwelthilfe”, Jirgen Resch, argumentiert: ,,70.000
vorzeitige Todesfille im Jahr, das sind rund 20-mal so viele wie Verkehrstote. 3¢

Vorzeitige Todesfalle sind definiert als Todesfélle, die auftreten, bevor eine Person ein erwartungsgemales
Alter erreicht. Vorzeitige Todesfalle gelten als vermeidbar, wenn ihre Ursache beseitigt werden kann. Jahre
des verlorenen Lebens (YLL) sind definiert als die Jahre des potenziellen Lebens, die verloren gehen wegen
des vorzeitigen Todes. Es ist eine Schatzung der durchschnittlichen Jahre, die eine Person gelebt hatte,
wenn er oder sie nicht vorzeitig gestorben ware. YLL beriicksichtigen das Alter, in dem Todesfalle
auftreten, was ein groRBeres Gewicht fiir Todesfélle in einem jlingeren Alter und ein geringeres Gewicht bei
Todesfallen in einem alteren Alter bedingt. YLL geben dem Epidemiologen also mehr nuancierte
Informationen als die Zahl der vorzeitigen Todesfalle allein. Wer alter als 75 Jahre ist, stirbt definitions-
gemald nicht mehr vorzeitig (Gewicht Null), auch wenn er wegen der untersuchten Ursache plétzlich
verstorben ist, ist er epidemiologisch fiir
diese Statistik nicht mehr interessant.
Table 9.2 Premature deaths attributable to ) o )
PM,s, O and NO, exposure in 2012 in Die US-Studien dhneln den Studien der

40 European countries and the EU-28 Europdischen Umweltagentur (EEA) dazu.
Auch diese Institution kampft inzwischen mit

fast allen Mitteln fiir eine Welt, die wieder

Country PM: s 0 NO. so in Ordnung kommen sollte, wie sie fast
Austria 6100 420 650 ohne Menschen gewesen sein sollte.
Belgium 9300 170 2300 Interessant ist bei der Studie der EEA, dass
Bulgaria 14100 200 700 man hier auch die YLL ausgewiesen hat, also
Croatia 4 500 270 50 nicht nur die platte Anzahl der ,vorzeitigen
Cyprus 790 a0 0 Todesfalle” aus dem hochgerechneten
Czech Republic 10 400 380 290 Lebensaltersvergleich, sondern auch ,wie
Denmark 2 900 110 sa Ylelivorzeltlger” sie gestorben sind, weil sie

. in einer schlechteren Luft lebten.
Estonia 620 30 0
Finland 1900 60 0 Die EEA rechnet also mit 10400 in Deutsch-
France 43 400 1500 7 700 land pro Jahr ,vorzeitig Verstorbene” wegen
Germany 59 500 2100 10 400 dem Stickstoffgas NO2 (rechte Spalte).
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Table 9.1 Years of life lost (YLL) attributable to PM,., O; and NO,exposure in 2012 in 40 European
countries and the EU-28

Country PM;5 0; NO;

Annual YLL YLL/10° SOMO35 YLL YLL/10°  Annual YLL YLL/105

mean inhabi- inhabi- mean inhabi-

tants tants tants

Austria 14.8 65400 776 5419 3 800 46 18.81 7000 83
Belgium 15.8 99 500 894 2050 2100 19 23.41 24 200 218
Bulgaria 24.9 141 500 1937 5960 5900 81 16.38 7100 97
Croatia 16.8 46 500 1099 7143 3 200 74 14.89 500 12
Cyprus 25.0 & 000 729 8 369 500 47 9.42 0 0
Czech Republic 18.8 116300 1106 4 806 4700 44 17.14 3200 31
Denmark 10.0 31 400 562 2662 1300 24 12.90 500 10
Estonia 7.9 7000 532 2310 300 24 10.30 0 0
Finland 7.1 20 800 385 1650 700 14 10.12 0 0
France 14.7 508 900 778 3635 21100 32 18.71 89 900 137
Germany 13.3 645 200 BD2 3357 25100 N 20,63 112400 140

(Annual mean = durchschnittlich 20,63 ug/m? Stickstoffdioxid in der Luft; YLL = verlorene Lebensjahre ,Years of
life lost“ und YLL/10° inhabtants = Verlorene Lebensjahre pro 100.000 Einwohner)

Die deutsche Bevolkerung von 82 Mio. Menschen verliert nach dieser Hochrechnung 112400 Lebensjahre
wegen erhohter Stickstoffdioxidwerte (vorletzte Spalte rechts), also 140 Lebensjahre pro 100.000 Ein-
wohner (letzte Spalte) - beziehungsweise einen halben Tag pro Einwohner. Aus 10.400 vorzeitig verstor-
benen wird so eine um einen halben Tag verkiirzte Lebenszeit! Die ,,vorzeitigen Todesfalle” schrumpfen bis
ins Lacherliche. Was man an der Tabelle auch sieht: Feinstaub (Spalte 3) ging mit der Annahme, 6x
Ltodlicher” als NO2 (vorletzte Spalte) zu sein, in die Berechnung ein. Was man auch ohne Statistik ahnt:
Leute, die standig in schlechter Luft leben mussen, sterben friiher als bestens klimatisierten Mitburger.
Nebenbei: Die Umrechnung von ,,vorzeitigen Todesfdllen” in ,,verlorene Lebensjahre” ist auch kurios:

Box 9.1 Different ways of estimating health impacts

Premature deaths are deaths that occur before a person reaches an expected age. This expected age is typically the age of
standard life expectancy for a country and gender. Premature deaths are considered to be preventable if their cause can be
eliminated.

Years of life lost (YLL) are defined as the years of potential life lost owing to premature death. It is an estimate of the
average years that a person would have lived if he or she had not died prematurely. YLL take into account the age at
which deaths occur, giving greater weight to deaths at a younger age and lower weight to deaths at an older age. It gives,
therefore, more nuanced information than the number of premature deaths alone.

Tabellen Quelle: Européische Seite 43 und 44 in https://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2015/download

Bei diesen Rechnungen ist auch nicht bericksichtigt, dass es einen natlrlichen Stickstoffdioxidgehalt der
Luft gibt, hervorgerufen durch Blitze, Bodenbakterien, Vulkanismus etc. Da es keinen unteren Grenzwert
gibt, sterben Leute statistisch auch an den Stickstoffgasvermehrungen durch Blitze etc.. Es wird einfach ein
linearer Zusammenhang unterstellt, steigt der Luftschadstoff um x% steigt die Summe der verlorenen Jahre
um y%. Also die stadtnahen Bewohner sterben friiher als Dorfbewohner, weil in Stadtndhe die Luft etwas,
oft nur etwas, schlechter ist? Das kann bei unseren vielen Wohnsitzwechseln niemand so richtig beweisen.
Fiir die Lebensdauer ist auch die Qualitdt und Schnelligkeit der medizinischen Versorgung wichtig, die ist
leider auf dem Dorfe schlechter, da reiSt dann auch die bessere Luft nichts mehr raus, es sei denn, man hat
einen schnellen TDI in der Garage. Wer gar in Werkstatten oder Biros in der Nahe von Werkstatten
arbeitet, wo Stickstoffdioxid bei Schweil3- oder Flexarbeiten freigesetzt wird oder wer gar mit Gas kocht
oder noch mit Ofen heizt oder sich am Kaminfeuern wirmt oder grillt, der miiBte nach der Kalkulation als
NOx-Opfer viele Lebensjahre verlieren. Man hat friiher medizinisch grobe Gesundheitsschdaden und bose
Krankheitsverlaufe bei Arbeitern an staubbelasteten Arbeitsplatzen festgestellt, aber fiir Stickstoffdioxid
nicht, das ist die Quersumme vieler phantastischer Annahmen und toller Computerprogramme.
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5) NGO’s vermengen Dieselgate mit Grenzwerten an stadtischen Strallen

Nun gab es zu der Zeit des Dieselgates auch die Debatten um Fahrverbote in den Innenstadten wegen
,Feinstaubalarm“.3” Es gibt zwei festgesetzte Grenzwerte, die in Innenstddten an verkehrsreichen Ecken
aktuell noch schwer einzuhalten sind, der Staub und die Stickoxide. Propagandistisch wurde bisher vor
allem der Staub ausgewertet, aber im Zuge von Dieselgate wird nun mehr auf den Stickoxiden rumgeritten.
Feinstaub ist, ideologiefrei fachmedizinisch betrachtet, gesundheitlich problematischer als Stickoxide32.
Feinstaub kann echte Tote nachweisen, nicht nur in Bergwerken, im Unterschied zu den Phantasietoten bei
Ublichen Stickoxidkonzentrationen. Feinstaub hat 6fters ganz natirliche Ursachen. Zudem hat die WHO die
Feinstaub-Grenzwerte sehr streng gemacht, das wiirde halbe Erdteile entvolkern, darum ist Feinstaub
propagandistisch weniger gut gegen das Auto verwertbar, wird zunehmend durch NOx ersetzt.

Abb 7): In allen unbewohnten Trockenregionen der Welt gabe es ganzjahrig: Feinstaubalarm!

=10

11-15

16=25

26235
B -6
=

=70

Data not available 3 R
Not applicable
Hochgerechnete, weltweite, jahresdurchsnittliche Belastung mit Feinstaubpartikeln (Particulate Matter) unter 2,5 Mikrometer
pro Kubikmeter Luft ( ug/m? ). Quelle Seite 33 in http://apps.who.int/iris/bitstream/10665/250141/1/9789241511353-engq.pdf
Die WHO empfiehlt fiir PMz,s den extrem niedrigen Grenzwert im Jahresmittel von 10 ug/m?>, siehe Seite 11 in
http://apps.who.int/iris/bitstream/10665/69477/1/WHO_SDE PHE OEH 06.02 eng.pdf ). In der EU gilt fiir PM,s seit 2008
europaweit ein Zielwert von 25 ig/m3 im Jahresmittel. Auch der ist an staubigen Tagen schwer einzuhalten.

Abb 8) UBA: Bis zu 50,1 Millionen Deutsche von Feinstaub-Grenzwertiberschreitungen , betroffen”:
Von Uberschreitung des WHO-Richtwertes fiir Feinstaub (PM10) betroffene Bevilkerung*

Landlicher und stddtischer Hintergrund

Millionen (Grafik ist mit Quelle verlinkt)
60 Dem UBA ist kein Umwelt-Grenzwert zu albern, um mit dessen
,Uberschreitung” nicht wieder Angst zu schiiren: ,,Millionen Deutsche
m von der Uberschreitung des WHO-Feinstaubgrenzwertes betroffen”. Wir
50—

kénnen den Pflanzen nicht verbieten, Pollen-Feinstaub zu verbreiten,
dem Wind nicht verbieten, Giber Ackern und StraRen Staub in die Luft
40— zu wirbeln, den Bauarbeitern zu morteln, den Bauern zu dreschen und
die UNO kann weder die Sahara noch die Wiiste Gobi staubfrei
machen, auch nicht mit den tollsten ,Grenzwerten”. Natirlich gilt: je

30— ~  weniger Staub der Mensch, insbesondere das UBA, macht, umso
besser fir alle, aber hier verschweigt das UBA z.B., dass viele
20 | 4 Feinstaubquellen natdrlich sind.
12,4
10 |—

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Ziel 2030**

* Richtwert: 20 pg/m? im Jahresmittel; Berechnung bis 2010 auf Basis Bevilkerungsdichtekarte des Quelle: Umweltbundesamt 2016
Bundesinstituts fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR) 2005, ab 2011 Bevilkerungsdichtekarte 2011
** Ziel der Nachhaltigkeitsstrategie der Bundesregierung
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https://www.umweltbundesamt.de/indikator-belastung-der-bevoelkerung-durch-0

Abb 9/10: Die Feinstaubmenge, die der Mensch selbst emittiert, verringerte sich in Deutschland erfreulich:

Staub (PM2,5)-Emissionen nach Quellkategorien
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PM2,5=PartikelgréRe kleiner als 2,5 Mikrometer (um)/m3 Luft. PM10=Partikel kleiner als 10 um (je kleiner, desto schidlicher)
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M Haushalte und Kleinverbraucher B Militdr und weitere kleine Quellen M Diffuse Emissionen aus Brennstoffen
M Industrieprozesse Landwirtschaft u Abfall
Verkehr: ohne land- und forstwirtschaftlichen Verkehr, ginschl. Abrieb von Reifen, Bremsen, Strafien Quelle: Umweltbundesamt, Nationale Trendtabellen fur die deutsche Berichterstattung
Haushalte und Kleinverbraucher: mit Militdr und weiteren kleinen Quellen (u.a. land- und tmosphirischer Emissi seit 1990, Emissi icklung 1990 bis 2015 (Stand 02/2017)

forstwirtschaftlichem Verkehr)
Industrieprozesse: einschl. diffuse Emissionen von Gewerbe und Handel sowie Schiittgutemissionen
Lasemittal- und andere Produktverwendung: Feuarwerk, Zigaretten, Grillfeuar
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http://www.umweltbundesamt.de/daten/luftbelastung/luftschadstoff-emissionen-in-deutschland/emission-von-feinstaub-der-partikelgroesse-pm25#textpart-1
https://www.umweltbundesamt.de/daten/luftbelastung/luftschadstoff-emissionen-in-deutschland/emission-von-feinstaub-der-partikelgroesse-pm10#textpart-1

5.1) Muss die Luftqualitat einer Stadt in der dreckigsten Ecke gemessen werden?

Es gibt in Baden-Wirttemberg drei Messstationen fiir den Verkehr, also unmittelbar an StraRen, vom
grinen Netzwerk bewul3t in die stickigsten Ecken der Stadte gezwangt. Es gibt bis zu 30 besser reprasen-
tative Stationen fur Stadtgebiete. Der grofRe Propaganda fir die Fahrverbote beruht oft nur auf einer
einzigen Messstelle in der libelsten Ecke der Stadt, die als Wert fiir die Stadt verkauft wird, Alarm auslost.

Ab‘tluulﬂl).Jahresmittelwerte in pg/m?

40
20 4
U | ) 1 ] I 1 1 1 ) 1 ) I ] I 1 ] I L] I 1 I 1 ) I
2 — ™M s W W@ ~ @@ @ © = © O = W @O ~ W @ ©O — M =
o o @ Gy 4y @ n a2 0 o o 9o Q0 o Q0 2 © = - =
o O O O D O D oo O o o O o 2 o o O
— - — — — — — — — - o~ s o o o o o o o o [t & [t o (o]
MO, mimpe Yerkehr (3) stadtischer Hintergrund (max. 30) landlicher Hintergrund (max. 2)
{) = Anzahl der Messstationen === |mmissionsgrenzwert

NO5(,,Das Dieselgate-Gas“)-Immissionsentwicklung im Land Baden-Wirttemberg. In Klammern: Anzahl der
ausgewerteten Messstationen, Quelle: LUBW ( http://www4.lubw.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/21969/ )

Die Kunst der Platzierung von Messstationen war schon bei den Nitrat-Brunnen ein Thema. Hier steht in
der Anlage 3 Seite 22 und Seite 36 wie groRraumige Luftqualitats-Messstationen aufzustellen waren und
wie reprasentativ sie sein sollen: http://www.gesetze-im-internet.de/bundesrecht/bimschv_39/gesamt.pdf

Da steht u.a.: ,,Messstationen fiir den stadtischen Hintergrund miissen so gelegen sein, dass die gemessene
Verschmutzung den integrierten Beitrag samtlicher Quellen im Luv der Hauptwindrichtung der Station
erfasst. Fir die gemessene Verschmutzung sollte nicht eine einzelne Quelle vorherrschend sein, es sei
denn, dies ist flr eine groBere stadtische Flache typisch. Die Probenahmestellen missen grundsatzlich fur
eine Flache von mehreren Quadratkilometern reprasentativ sein®. Die Verkehrs-Messstellen sind
definitionsgemal nur flr einen kurzen StraBenabschnitt auf dieser Strallenseite reprasentativ!

Dann ist es wichtig, als was die Messstelle klassifiziert wird. Hat man eine Messstelle mit ganz schlechten
Werten fiir den Verkehr, wird eine griine Verwaltung eine Messstelle mit niedrigen Werten aber ebenfalls
mit viel Verkehr (z.B. Bad Cannstadt, Gnesener Str.) eher als ,,stadtischer Hintergrund” einstufen, wenn
durch diese Messstelle der hohe Wert der Verkehrs-Messstelle (z.B. Stuttgart-Neckartor) Gber eine
Durchschnittsbildung verwassert wiirde.

Man macht die eigene Stadt und das eigene Land schlecht. Dieser spezielle Flei und die erstaunliche
Diskrepanz zu anderen EU-Staaten fiel schon dem ehemaligen Bundesverkehrsminister Manfred Stolpe
(von 2002 bis 2005) auf. Seine Erklarung: ,In Brissel wird's erdacht, in Deutschland wird's gemacht, in
Italien wird gelacht!“ Ist die Luft etwa in Warschau oder Prag oder Madrid oder Rom besser? Dort wo es
gelang, die allerschlechteste Luft zu treffen, dieses Umweltamt hat den griinen Wettbewerb ,, gewonnen”.
Deswegen sind diese Werte nicht die reprasentativen Werte der Stadte, sondern eine Hitliste der
dreckigsten Ecken, die mit griinem ,,Gliick” gefunden wurden.
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Betrachtet man beiden Stickstoffoxid-Werte (NOx), also Stickstoffmonoxid (NO) und Stickstoffdioxid (NO2),
so fallt auf, dass die Werte fiir NOx und NO Uberall relativ stark riickldufig sind, aber die Werte fiir NO2
konstant bleiben. Wie kommt es denn zu der Kuriositat? Das kommt daher, weil die neuen Katalysatoren
Stickstoffmonoxid in Stickstoffdioxid umwandeln. Das ist ein Effekt, der sich seit Einflihrung der Euro-3-
Norm beobachten |aRt. Das ist ein Nebeneffekt der Oxidationskatalysatoren, die vor allem das giftige
Kohlenmonoxid in das ungiftige Kohlendioxid umwandeln sollen. In einem Auto mit Oxidationskatalysator
kann man deshalb nicht mehr Selbstmord veriiben, wenn man den Auspuffschlauch in das Auto lenkt, es
fehlt das Kohlenmonoxid. Die Leute sind am Kohlenmonoxid gestorben, nie am Stickstoffdioxid.

Das LUBW schriebt dazu: “Ursache dafiir sind vor allem Diesel-Pkw der Stufen Euro 3, 4 und 5
(Erstzulassung nach 2000/2001), die durch Oxidationskatalysatoren bzw. katalytisch beschichtete
Dieselpartikelfilter einen erheblichen Anteil der NOx-Emissionen (z. T. liber 50%) direkt als NO2 emittieren
(NO2-Direktemissionen). Auch die in Bussen mit dem Ziel der Partikelminderung eingesetzten CRT-
Rufpartikelfilter fiihren zu einer deutlich erh6hten NO2-Direktemission.

Abb 12)
NO,-Emissionen in mittleren Innerortssituationen NO,-Emissionen in mittleren Innerortssituationen

(mit Einfihrung Pkw Euro 5 & 6) (mit Einfuhrung Pkw Euro 5 & 6)
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Dazu gibt es auch eine Grafik aus Brandenburg: Quelle: http://www.mlul.brandenburg.de/media fast/4055/lai 118.pdf

Abb. 2: Modellhafte NO,- und NO,-Emissionsberechnung fiir eine typische Innerortssituation
(Verkehrsaufkommen von 40.000 Kfz, davon 4% Lkw und 0,5% Busse); Quelle: Ifeu, 2007 /1/.

Abb 13) Trotzdem ist mit weiteren NOx-Verbesserungen zu rechnen:

3.500 : M Sonstiges, u. a. Abfallverbrennung
I
I O Landwirtschaft
3.000 - |
= : B Industrieprozesse
= I
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- |
c
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g 1.500 Mationale Emissions- I .
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w
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_— =
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Abbildung 1: Entwicklung der NO,~-Emissionen in Deutschland von 1990 bis 2007 sowie Prognose
bis 2020. (Quelle: Umweltbundamt: Emissionen ausgewsdhlter Luftschadstoffe nach
Quellengruppen in Deutschland 1980 bis 2007) [L&T-10].

Quelle: https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/461/publikationen/4196.pdf
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5.2) ,,Feinstaubalarm” in Stuttgart!

Kann man ohne Gasmaske iberhaupt noch nach Stuttgart fahren? Heulen die Luftschutzsirenen bei
,Feinstaubalarm®? War die Luft in Stuttgart in Wahrheit noch nie so gut wie heute? Ist sie, es wurde nur
noch nie so schlecht dartiber geredet. Der Wert der Verkehrs-Luftmessstation ,Am Neckartor” ist fiir so gut
wie nichts reprasentativ, eine Meisterleistung der manipulativen Messstellenauswahl und Zusortierung!

Vergleich von 4 verkehrsreichen Messtationen in/um Suttgart,
NO2-Tagesmittelwerte in pg/m? (Grenzwert rot = 40 pg/m?3)
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Quelle: https://www.umweltbundesamt.de/uaq/csv/stations/data?

Der Ort Bernhausen liegt verkehrsglinstig am Flughafen Stuttgart. Ludwigsburg ist eine Kleinstadt 15km
nordlich des Stuttgarter Stadtzentrums. Die Station mitten im Stuttgarter Stadtteil Bad Cannstadt hat
Werte wie d|e Vororte die Werte hlnterm Bahnhof (am Neckartor) sind ausnehmend schlecht
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Die beiden bIau gekrlngelten Luftmessstatlonen liegen 3, 7km voneinander entfernt in verkehrsrelchen
Gebieten der Stadt Stuttgart: Messstationen Am Neckartor (DEBW118) und Bad Cannstatt (DEBWO013). Die

N
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Station in Bad Cannstadt lauft allerdings nicht unter ,Verkehr” sondern unter ,stadtisches Gebiet —
Hintergrund®. Je griiner eine Stadtverwaltung ist, desto schlechter sind die Messwerte. AuRerhalb
Deutschlands waren solche Methoden nicht vorstellbar. Die Messstation in Ludwigsburg liegt zwischen
dem Rathaus und der A81 am Bildungszentrum West, die in Bernhausen beim LIDL in der Nirtinger Str.

Wie sich die Bilder gleichen!

Nachdem das Auto den Schwarzwald gekillt
hat, sind jetzt wohl die Stuttgarter dran?

Quellen:
http://www.stuttgarter-
zeitung.de/inhalt.verwaltungsgericht-stuttgart-gericht-
fuer-verbote-nach-dobrindt-idee.f4bdda73-c656-4d72-
b4a9-fff23165291d.html

http://www.sueddeutsche.de/politik/feinstaub-testfall-
stuttgart-1.2822708

http://www.spiegel.de/fotostrecke/waldsterben-
fotostrecke-106670-7.html

Die Arbeitnehmer im KfZ-Bereich brauchen politischen Schutz! Was Chefs gemacht haben, andert nichts
daran, dass dort beste, zukunftsfiahige3®, niitzliche und freudemachende Produkte hergestellt werden.
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6) Spatstalinistischer Schauprozess vor Mediengerichtshof: , Dieselgipfel
Am 2. August 2017 fand in Berlin der erste ,Dieselgipfel” statt*°.

Teilgenommen haben:*!

Die Bundesminister Dobrindt, Hendricks, Schauble, Zypries und Wanka;

Die Ministerprasidenten von Baden-Wiirttemberg, Bayern, Hessen, Niedersachsen, Nordrhein-Westfalen,
Rheinland-Pfalz, des Saarlandes (Bundeslandern mit Standorten der Automobilindustrie) sowie dem
Regierenden Biirgermeister von Berlin und dem Ersten Bilrgermeister von Hamburg (Berlin und Hamburg
als stark von hohen Stickoxidwerten (NOx) betroffene Stadtstaaten);

Die Chefs der Autohersteller VW, Audi, Porsche, BMW, Daimler, Ford Deutschland und Opel.

Der Verband der Automobilindustrie (VDA), der Verband der Internationalen Kraftfahrzeughersteller
(VDIK), der Deutsche Stadtetag, die IG Metall und die Bundesvereinigung der Deutschen
Arbeitgeberverbande (BDA).

Warum wurde er gemacht? Was kam raus?

Die deutschen Hersteller wollen unbedingt Fahrverbote fiir Dieselautos in den Innenstadten vermeiden. Sie
sind deshalb bereit, freiwillig?? Gber die gesetzlichen Normen hinaus Updates in die Motorsteuerung der
Euro-5 und Euro-6 Fahrzeuge ihrer Kunden zu machen, die nach dem aktuellen Wissen um die
Motorsteuerung die Abgasmenge zusatzlich reduzieren. Die Bundesregierung und die deutschen
Autokonzerne finanzieren einen Mobilitatsfonds (,,Mobilitatspaket”) von 500 Mio. € (inzwischen
aufgestockt auf 1 Mrd €), mit dem die Stadte bei MaBnahmen zur Emissionsminderung unterstitzt werden
sollen. Autokonzerne geben zusatzliche Rabatte, wenn Kunden alte Dieselautos gegen neue Autos
antauschen wollen.*

Wer fehlte?

1) alle auslandischen Autohersteller, obwohl 26% aller Diesel-PKW Autos auslandischer Hersteller sind.**
Die auslandischen Dieselhersteller zahlen nichts in den Mobilitdtspakt ein, der die Schadstoffe in den
deutschen Stadten Uber kliigere Verkehrslenkungen, Umriisstung von Bussen etc. vermindern soll. |hr
Argument: Der Mobilitdtspakt samt Dieselgipfel sei eine Veranstaltung zwischen den deutschen
Autobauern und der deutschen Politik, so etwa Renault oder Toyota®>. Auch wollen sie keine Updates ihrer
Dieselmototoren machen, um sie auf den jeweils neuesten Stand einer abgasarmen Steuerung zu bringen,
obwohl diese Importautos fast immer schlechtere Abgaswerte als die deutschen Autos hatten und haben.%®

2) Umwelt- und Verbraucher-NGQO’s wollten unbedingt dabei sein.*” Die Hauptprofiteur-NGO des Skandals,
die ,Deutsche Umwelthilfe” und das mit dieser NGO gut verkniipfte UBA erklarte dann auch bald nach dem
Dieselgipfel, dass die Motorupdates nicht so viel bringen werden, dass die Stickoxid-Grenzwerte in machen
den Innenstadten unter den Wert von 40 um/m?3 Luft sinken wiirden.*® Es juristisch ein vélliger Blodsinn,
einen Teil der Autobauer dazu zu verurteilen, die Stadtluft unter einen Grenzwert zu bringen. Wollen wir
Teilkollektivstrafen einfiihren? Man kann alle Autobauer dazu zwingen, ihre Produkte entsprechend zu
bauen, aber nicht einige dazu verurteilen, das Stadt- oder warum nicht gleich das Weltklima - zu retten
oder was es noch fiir 6kologistische Lynch- und Gewaltvorstellungen zur Erzwingung von Heidiland gibt.

Wie wurde uiber diesen Dieselgipfel berichtet?

In der Regel vollig falsch! Die Medien waren voéllig ,,geframt” von den Ligenkampagnen der NGO’s. Sie
unterschieden nicht zwischen den Grenzwerten in den Stadten und bei Autoabgasen und wer fiir was in
unserem Rechtssystem verantwortlich ist. Der Tenor der Berichterstattung war so, als ob die Autokonzern-
verbrecher dort antanzen miifSten, Demut vor den Herrschern zeigen miiBten und fiir ihre Siinden
rechtswillkiirliche Strafen demiitig annehmen miifSten. Man erwartete so was wie einen totalitdren
Schauprozess, wo die Angeklagten Selbstkritik im Angesicht der PR-Henker (iben sollten. Dabei hatte kein
deutscher Autobauer, ebenso wie die auslandischen, diese verabredeten Zusatz-Updates machen missen,
denn die Normen erfiillen sie auch heute. Dass dies ein Zusatzangebot der deutschen Autoindustrie zur
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Luftverbesserung in den Stadten ist, ging vollig unter. Selbst bei volligen Verkehrsverboten wird es Wetter-
lagen geben, in denen die Grenzwerte lberschritten werden, also ganz ohne Autos, auch das ging unter.

Wie einfaltig moralisch, von jeder Sachkenntnis und jeder rechtsstaatlichen Grundbildung unbeleckt oft
berichtet wurde, zeigt ein schneller Kommentar vom 2.8.17 auf ZEIT online mit der Uberschrift: , Diesel-
gipfel: Was fiir eine peinliche Inszenierung - Fiir die einen gelten Gesetze, fiir die anderen werden Gipfel
veranstaltet: Die Bundesregierung ldsst die Autoindustrie im Dieselskandal viel zu billig davonkommen .“
Wie gesagt, kein Autobauer hat zu dem Zeitpunkt irgendwelche EU-Gesetze gebrochen, VW hatte seine
Schummelsoftware schon Uberspielt und die Autos gesetzeskonform gemacht, den Fehler ausgewetzt. Kein
Autotyp, auch nicht von VW, hat die gesetzlichen EU-Grenzwerte in der gesetzlich vorgeschriebenen Mess-
art je Uberschritten! Dass die Autobauer neben VW dieses groteske Theater iberhaupt mitgemacht haben,
scheint an etwas naiven, NGO-glaubigen PR-Beratern aus der Okogeneration in den Konzernen zu liegen.

Die Dieselgipfel konnte nicht im Verkehrsministerium wie geplant stattfinden, da sich Greenpeace-
Aktivsten Zugang verschafft hatten, sich vom Dach abseilten und ein Plakat entrollten, bzw. in der
Dammerung eine Leuchtreklame mit den ,vorzeitigen Todesfallen“ an die Wand des Ministeriums warfen.
Man darf sich nun die Frage stellen: Wer regiert hier im Land? Wer hangt hier an welchen Seilen und Faden
und verkilindet scheinheilige Liigenparolen, hetzt die Menschen auf? Minister Dobrindt und die
Ministerpradsidenten hatten wenigstens noch Worte fiir die verunsicherten Automobilarbeiter, aber vom
NGO-Komplex kam nur geheuchelte Anteilnahme nach dem Motto, mal wolle nur helfen, dass die
deutsche Industrie in die richtige Spur der E-Mobiltat komme.

Bilder aus Twitter/Greenpeace ( Bildersprache: 10341 )
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Die auslandischen Dieselhersteller hatten ganz recht, bei diesem neuartigen deutschen Schauprozess fir
die Medien, die NGO’s und die Selbstdarstellung von Ministern nicht mitzumachen. Mit Schauprozessen
hat dieses Land genug Erfahrung und weder die stalinistischen noch die nazistischen Schauprozesse
wurden je anstandig aufgearbeitet, sonst hatte die Witwe des Volksgerichtshofprasidenten Roland
Freislers nicht bis 1997 eine Witwenpension bekommen kénnen und eine ,,Schadensausgleichsrente”.>®
Man mufR sich vor allen kleinen Rentnern fiir diese spezielle Pensions-Sache der liber die Jahrhunderte
auffallig zeitgeistkonformen und auf ihre Vorteile bedachten deutschen Justiz noch heute schamen.

7) Kanzlerin Merkel vertritt die deutschen Interessen nicht gegen die USA

Es ist kaum vorstellbar, dass eine franzdsische oder italienische oder US-Regierung ihre Autoindustrie nicht
mit allen Mitteln schitzt. In Deutschland ist das nicht der Fall, da scheinen mehr NGO-Sympathisanten als
Industrie-Sympathisanten in Regierung, Gerichten und Verwaltung zu sitzen. Das ist ein Standortnachteil
fir die deutschen Arbeitnehmer. Auch wenn man sich die Allmacht der US-Gerichte gegen Auslander, z.B.
beim Vorgehen gegen die Deutschen Bank oder die Commerzbank,>! im Vergleich zu den straflos
gebliebenen Urhebern der Weltfinanzkrise 2008, den US-Banken und ihrer grotesk tGiberbezahlten
Ramschpapierhandler, anschaut, darf man sagen: Wer solch fiirsorgliche Freunde und mutig streitende
Politiker hat, braucht keine Feinde mehr.

Trotz dieser juristischen Abgriinde pilgern deutsche Unternehmen weiterhin mit prallen Geldkonten in die
USA, wo sie es seit Jahrzehnten Milliarden auf Kosten der deutschen Arbeiter versenken, es sei nur an die
VW-Fabrik in Westmoreland®? oder an ,,Daimler- Chrysler” erinnert. Es gibt keine Rechtsgleichheit fir
deutsche Firmen in den USA mit US-Firmen! US-Gerichte kénnen nach Belieben in innerdeutsche Firmen-
angelegenheiten reinregieren, als ob es US-Firmen unter ihrer Hoheit waren, und deutsches Eigentum
sowie deutsche Staatsbiirger in den USA dafiir als Geiseln nehmen, bis sie ihre unter extremen Druck
gewonnenen Wunschaussagen und ihr Geld haben. Es ware dringend nétig, die Wirtschaftskontakte in die
USA zu Uberdenken, sich aus dieser Vormundschaft und Abhangigkeit zu I16sen, zumal die US-freundliche
Kanzlerin Merkel hier kein Schutz ist. Sie wollte sich schon anbiedern, an der Seite der USA 2003 in den
Irakkrieg zu ziehen und statt eines ,No-Spy-Abkommens” begniigte sie sich mit den héchsten US-Orden fiir
sich, ausgerechnet kurz nachdem aufflog, dass auch ihr Handy vom Freund Obama, bzw. von der in
deutschen Leitungen omniprasenten NSA, ausspioniert wurde.

Georg Keckl, 27.09.2017
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